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Esipuhe

Tydn tavoitteena oli muodostaa Sopenrannan asemakaavatyota varten
vaihtoehtoisia liikenneratkaisuja, vertailla niita keskeisten liikenteellisten

tekijoiden suhteen ja maarittaa karkeat vertailukustannusarviot.
Tydn tilaajana oli Juvan kunta, jossa tyon ohjauksesta vastasi Vesa Kankkunen.

Liikenneselvitys on tehty tiiviissa yhteistydssa asemakaavaan laatineen Jarvi-

Saimaan Palvelut Oy:n kanssa, jossa tyosta vastasi Simo Kaksonen.

Liikenneselvitys on paivitetty Pohjois-Savon ELY-keskuksen lilkenne ja
infrastruktuuri —vastuualueen asemakaavaluonnoksesta 3.4.2025 antaman

lausunnon perusteella.

Liikenneselvityksen laati Sitowise, jossa tydsta ovat vastanneet Matti Vanska
(alkuvaiheen projektipaallikkd), Matti Romppanen (viimeistelyvaiheen

projektipaallikkd) ja Ella Huupponen (suunnittelija).

Kuopiossa 22.5.2025



Sisallysluettelo

Esipuhe

Sisallysluettelo

1. Lahtékohdat
Asemakaava-alueen rajaus
Alueen yleiskaava
Nykyiset liittymat (vt 14)
Nykyinen nopeusrajoitus (vt 14)
Nykyinen ja ennustettu liikennemaara
Tapahtuneet liikenneonnettomuudet

Alueen maapera

2. Vaihtoehtotarkastelu
Lahtékohdat
Vaihtoehto 1
Vaihtoehto 2
Vaihtoehto 3
Vaihtoehtojen vertailu

3. Johtopaatokset

Vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuus

Jatkotoimenpiteet



1. Lahtokohdat

SOPENRANNAN ASEMAKAAVA - LITIKENNESELVITYS




Asemakaava-alueen rajaus
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Alueen yleiskaava
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Nykytila — vtl4 liittymat

Merkintojen selitteet:
O = Kiertoliittyma
Kolmihaarainen tasoliittyma
, Vo & X% Kolmihaarainen tasoliittyma, kanavoitu
. lokalliomel * i 7y % N 4% Kolmihaarainen tasoliittyma, vaistotila
" X ' = Nelihaarainen tasoliittymé
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Nykytila — vt14 nopeusrajoitus

' Kumn%({méki Merkint6jen selitteet:
%, mesm =50 km/h
mmm = 80 km/h
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Nykytila — keskimaarainen vuorokausiliikenne 2023 ja
nykyverkon ennuste 2050 (KVL, ajon./vrk)

i llokallio \ JUVA
| Vuosi 2023

ﬂ sante KVL / KVL raskas
Il 8
j‘l‘i"’ &lll“'«i'!il 5464/297 VUOS| 2050
/
/ \ll 5230/320(2021) KVL / KVL raskas
\
b “ sana . ""',,—;.;:‘_::f‘lqu
| A 5930/ 330
5%?

5839

08,7 e =

HUOM! Kasvuennusteen lahtokohta vuoden 2021 lilikennemaarat

Fal

Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot

2030 2040 2050 2060 [ 2030 2040 2050 2060

Tie Ennuste

Vt 14 Eteld-Savo, Valtatiet | 1,024 1,089 1,138 1,176 | 1,046 1,052 1,034 1,019




Nykytila — vtl4 poliisin tietoon tulleet
liikenneonnettomuudet 2019-2023

KEANTYMISONNETTOMUUS KAANTYMISONNETTOMUUS



Nykytila - maapera (GTK)
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~ Kalliomaa, maanpeite enintaan 1m (yleensa reenia) (l:.a?ﬁ
Sekalajitteinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty (SY) ‘
| Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty (KY)
Hienojakoinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty (HY)
Paksu turvekerraos, yleensa yli 0,6 m (Tvp)
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2. Vaihtoehtotarkastelu

SOPENRANNAN ASEMAKAAVA - LITIKENNESELVITYS
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Tutkittavat paavaihtoehdot
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Vaihtoehdoissa 1 ja 3 valtatien eteldapuoleinen maankaytto
liittyy yhdella liittymalla valtatiehen

Vaihtoehdossa 2 valtatien 14 eteldpuoleinen maankaytto
liitetaan valtatiehen nykyisella ja uudella liittymalla.

Valtatien pohjoispuolisiin liittymiin ei aiheudu muutoksia lukuun
ottamatta mahdollisista kanavoinneista aiheutuvia muotoiluja.




Vaylaviraston ohjeita

Taulukko 3.1: Liittymétiheyden enimmadis- ja liit- Taulukko 3.2: Liittymétiheyden enimmaéis- ja
tymévélin véhimmaisarvot maaseutuoloissa. liittyméavélin véhimméisarvot tagjamassa
Suurin ; .
B itty- o . TAAJAMASSA Suurin Fienin
atihe. Fienin littymavali Taulukossa 3.1 on yleisten ja yksityisten teiden liittymatiheys liittymavali
vs (m) littymatineyden ja -vélin ohjearvoja maaseu- Tien luokka (kpl/km) (m)
Tieluokka (kpl | Suositel- | Poikkeuk- :H?'o'isa' IT;”'H;";’_“t"'“V;"?‘I“La"r;__g'arta{“ﬁ _kaytle' I] Valta- ja kantatiet 2 300
KVL (ajon./vrk) km) tava sellinen agr?, un ||"yva N Ie. ovat Vi ?s.y"en EIS.IE!.!a >a- Seututiet 6 50
Valta- ja kantatiet (100 km/h) rajoja, kun liittyvat tiet ovat vahéliikenteisia. Por- _
' rastettujen liittymien littymahaarojen keskinainen Yhdystiet - -
= - vahimmaisvélimatka riippuu porrastamistavasta
3000 - 9000 2 500-500 300 jaon 50-100 m.
< 3000 3 600-400 250
Seututiet (80 km/h) Kyldalueilla, joissa tieympdristd viestii mahdolli-
-~ 6000 3 600-400 250 :‘..l.s.,.ta .halrlotll.?r}jcglsta:. \.ff:lzlc!?in .tarwttaesttsa kayt-
1500 - 6000 4 400-250 250 aa p“|eline“mp.|.a ||tt5.fmava.91a . um.asuma omassa
ympéristdssd. Ohjearvoja ei voida suoraan so-
< 1500 4 300-150 100 veltaa maatalousliittymiin, koska liittym&n raken-
Yhdystiet (50 km/h) taminen tulee sallia, jos littymasta ei aiheudu
= 3000 6 300-150 100 huomattavaa vaaraa lilkkenneturvallisuudelle.
500 - 3000 eiraj. 200-100 50
< 500 eiraj. 150-50 -
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Vaylaviraston ohjeita

Taulukko 3.4: Kuperan pycristyssdteen ohje- ja
vahimmadisarvot tasoliiftymédn kohdalla maaseu-
dulla.

MAASEUDULLA Kuperan pydristyskaaren
sdde Skup (m)
Mopeusrajoitus Ohjearvo vahimmaisarvo'
(kmi/h)

40 1300 1300 (750)
50 3 000 2500 (1 500)
60 5 000 3 500 (2 000)
70 8 000 5 000 (3 000)

| 80 11 000 8 000 (4 500) |
100 18 000 15 000 (12 000)

' Suluissa olevia arvoja voidaan kayitda kohtuuttomien kustan-
nusten valttamiseksi

Taulukko 3.3: Kaarresdteen ohje- ja vdhim-
madisarvot tasoliittyméan kohdalla maaseudulla.
MAASEUDULLA R
Kaarresade [IT‘I)
Nopeusrajoitus Ohjearvo vahimmaisarvo
{km/h)
40 120 120
50 250 200
60 450 300
70 650 450
| @0 900 650 |
100 1400 1200

Taulukko 3.8: Kuperan taitteen pydristysséiteen vé-
himmaisarvol taajamassa tasoliittyman kohdalla.

TAAJAMASSA Kuperan pydristyskaaren
sade S kup (m)
MNopeusrajoitus Hyvé Tyydyt- | Vélttava
(km/h) tévéa
30 750 750 350
40 1300 1300 750
50 3000 2500 1500
60 5000 3500 2000
70 8 000 5000 3000
| 80 11 000 8 000 4500 |

Taulukko 3.5. Koveran pydristyssateen ohje- ja
vahimmaisarvol maaseututasoliittyman kohdalla
(valaisematon).
MAASEUDULLA Koveran pyoristyskaaren
Sade Skov (m)
Mopeusrajoitus Ohjearvo Vahimmaisarvo
(km/h)
40 750 550
50 1 500 1 000
60 2200 1 500
70 3 000 2 000
L__s80 3 800 2800 |
100 5400 4 400

Taulukko 3.7: Kaarresdteen vahimmadisarvot
taajamassa tasoliittyman kohdalla.

TAAJAMASSA
Kaarresade R{m)

Mopeusrajoitus Hyva Tyydyt- Valt-
30 60 60 50
40 120 120 80
50 250 200 150
60 450 300 250
70 650 450

Taulukko 3.9 Koveran taifteen pyonstyssiteen va-
himmdéisarvot taajamassa tasoliittymén kohdalla

(valaistu).
TAAJAMASSA Koveran pyoristyskaaren
vaLaisTy sade Skov (m)
Mopeusrajoitus Hyvé Tyyayi- | Valttava
(km/h) tava
30 150 150 70
40 250 250 150
50 500 400 200
60 800 600 300
7] 1 000 £00 A00
 lso | 1300 | 1000 | 500)

siTowise



Vtl4 ja Harjutien liittyman kaytto

Nykytila

Harjutien liittymaa kayttaa nykytilassa
Kummunmaen asuinalueen liikenne.
Kummunmaella asuu nykytilassa noin 470
asukasta. Asutuksen lisaksi alueella sijaitsee
urheilukentta ja kaarihalli. Kummunmaen
alueen arvioitu lilkennetuotos em. tiedoilla on
noin kokonaisuudessaan noin 1400 ajon./vrk.
(Suomen ympdristéministerién 27/2008,
Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa). Asuinalueelta on Harjutien
lisaksi kaksi muuta liittymaa, joiden kautta
asuinalueen liikenne liittyy ymparoivaan

liikenneverkkoon:
» Karvalintien ja Juvantien liittyma
* Harjutien ja Juvantien liittyma

Liikenteen arvioitu jakauma liittymien kesken

on esitetty kuvassa 1. Taman mukaisesti

Harjutien ja vtl4 liittyman liikennemaaraksi on

arvioitu noin 560 ajon./vrk. S|TOVJ|se
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Vtl4 ja Harjutien liittyman kaytto

Nykytila
o L .
, 280'a]on./vrkI_ 280 ajon-/vrk
Harjutien liittyman osalta lilkenteen jakautumisen - S T
on oletettu olevan suhteen 70/30 % siten, etta 6 aj /vrk J L 84 ajon: fvrk.

valtaosa (70%) matkoista suuntautuu valtatien 5

Liikenteen jakautuminen

suuntaan (lanteen) ja 30% matkoista suuntautuu
itaan.

Talla jakaumalla valtatielta 14 lannesta saapuva ja
vasemmalle kaantyva lilkennevirta on noin 196
ajon./vrk. |dasta saapuva ja oikealle kdantyva

liikennevirta on noin 84 ajon./vrk.

Valtatien 14 liikennemaara on nykytilassa 5223

ajon./vrk (lahde: Vaylavirasto)

SITowiSse
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Vtl4 ja Tuomaantien liittyman kaytto

Nykytila

Tuomaan liittymaa kayttaa nykytilassa tien varteen
jaava 6 asunnon asukkaat. Alueen voimassa olevan
asemakaavan mukaisesti alueelle on mahdollista
toteuttaa kokonaisuudessaan 9 kiinteistoa
(asuinrakennusta). Tuomaantien alueen arvioitu
liikennetuotos on nykytilassa noin 36 ajon./vrk. ja
voimassa olevan asemakaavan toteutuessa
kokonaisuudessan noin 56 ajon./vrk. (Suomen
ympdristéministerién 27/2008, Liikennetarpeen
arviointi maankayton suunnittelussa). Alueelta ei
ole nykytilassa muita yhteyksia ja nain ollen
Tuomaantien ja vtl4 liittyman liilkennemaaraksi on
arvioitu noin 36 ajon./vrk. Nykytilassa ja noin 56
ajon./vrk. mikali alueen nykyinen asemakaava
toteutuu kokonaisuudessaan (kuvassa x suluissa

olevat luvut)

el
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Vtl4 ja Tuomaantien liittyma

Nykytila

Liikenteen jakautuminen

Tuomaantie liittyman osalta liikenteen
jakautumisen on oletettu olevan suhteen 60/40 %
siten, etta isompi osuus (60%) matkoista
suuntautuu valtatien 5 suuntaan (lanteen) ja 40%

matkoista suuntautuu itaan.

Talla jakaumalla valtatielta 14 lannesta saapuva ja
Tuomaantielle oikealle kaantyva liikennevirta on
noin 11 ajon./vrk. ja idasta saapuva ja vasemmalle

kaantyva lilkkennevirta on noin 7 ajon./vrk.

Valtatien 14 liikennemaara on nykytilassa 5 223

ajon./vrk (lahde: Vaylavirasto

407°o) :
11 ajon. /vrk E 7 ajon./vrk
(600/0) ' by 3(400/0)

: 18 aJomlvrk tl 18 ajon./vr

N ]

36 ajoni/vrk

SITowiSse
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Vtl4 ja Tuomaantien liittyma

Nykyisen asemakaavan mahdollistama maankaytto

Liikenteen jakautuminen

Nykyisen asemakaavan mahdollistaman
mMaankayton toteutuessa kokonaisuudessaan
Tuomaantie liittyman osalta liikenteen
jakautumisen on oletettu olevan nykytilan
mukainen suhteessa 60/40 % siten, ettd isompi
osuus (60%) matkoista suuntautuu valtatien 5
suuntaan (lanteen) ja 40% matkoista suuntautuu
itaan.

Talla jakaumalla valtatielta 14 lannesta saapuva ja
Tuomaantielle oikealle kaantyva lilkennevirta on

noin 17 ajon./vrk. ja idasta saapuva ja vasemmalle

kaantyva lilkkennevirta on noin 11 ajon./vrk.

Valtatien 14 liikkennemaara kasvaa hiukan

nykytilasta ollen 5 243 ajon./vrk

(,60_°/¢::) |

e s v\ S
# k28aj0n‘./\All‘k ‘Il 28 a_]on./VI‘k
\ ' ¥

'y

"9

11 ajon./vrk
2(40%)

56 ajon./vrk

SITowiSse



21

Vtl4 ja uuden maankayton liittyma - vaistotilan tarpeellisuus

porrastetussa liittymassa

VALTATIE 5

Paasuunnalta vasemmalle kaantyva lilkennevirta Av = 48

ajon./vrk.

Paasuunnan suoraan meneva lilikennevirta As+Cs

ennustetilanteessa = 5 427 ajon./vrk

Vaylaviraston ohjeen "Tasoliittymat” sivun 38 kuvan 4.2:
"Kanavoinnin tarve liikennemadrien mukaan
nelihaaraliittymdssd” padasuunnan mitoitusnopeudella 80
km/h:ssa (nykyinen nopeusrajoitus) tulisi
liittymaalueelle toteuttaa vaistétila. Paasuunnan

mitoitusnopeudella 50-70 km/h:ssa vaistotilaa ei tarvittaisi

Pddsuunnan
vasempaan
kadntyvd
liilkenne
KVL (ajon)
Av ! N R |
1200 Pddsuunnan mit lusnugr_ua 80-100 km/h
1000 |
800 Vgsemmallekdantymiskaiga ‘_‘ -
o
| vhistotilon kéyttéalue |ai—"y +—Cs

600 f.r'.f.-" rf Vi

400 e / *

Kanavointi tarpeen

RN T
200 L o aara }?“-‘h
. . e i A .I_.-'
2000 4000 6000 BOOO 10000 KVL (gjon)

Pddsuunnan sucroan ajava liikenne

As + Cs

siTowise



Vtl4 ja Harjutien liittyma - vaistotilan tarpeellisuus porrastetussa
liittymassa

VALTATIE 5 Padsuunnon
vasempaan
Paasuunnalta vasemmalle kaantyva liikkennevirta Av = 196 kadntyvd
ajon./vrk. "'“nnal
KVL (gjon)
Paasuunnan suoraan meneva lilkennevirta As+Cs Av ] 1 | ] | [ !
ennustetilanteessa = 5 427 ajon./vrk 1200 Padsuunnan_mitojtusnopeus |80-100 km/h
Vaylaviraston ohjeen "Tasoliittymat” sivun 38 kuvan 4.2:
"Kanavoinnin tarve liikennemdadrien mukaan 1000 |
nelihaaraliittymdssd” paasuunnan mitoitusnopeudella 80 " ; et
. o - 800 Vgsemmallekddntymiskaig ‘
km/h:ssa (nykyinen nopeusrajoitus) tulisi Il Ly A L - En
s wmas - ar — g
liittymaalueelle toteuttaa vaistotila, mutta kanavointi ei 600 E Vpistotilon kdyttoalue |as—s
ole valttamaton. Myds paasuunnan mitoitusnopeudella .
Kanavointi tarpeen
-
50-70 km/h:ssa vaistdtilaa tarvitaan. 400 7 .{;7"-._‘ |
-__-' § - s .I_r
200 o
. . o . J ¢ / Jl.."
ei toimenpiteitd 1/ I
2000 4000 6000 8000 10000 KWL (gjon)
As + Cs
Pddsuunnaon sucroon agjava liilkenne

SiTowise



Vtl4 ja Tuomaantien/Harjutien liittymaalue — kanavoinnin tarpeellisuus

Pddsuunnilto

VALTATIES vasempaan
o N . . kddntyva
Paasuunnalta vasemmalle kaantyvien liikennevirtojen Av ja liikenne
Cv yhteenlaskettu liikennemaara on Av=179 ajon./vrk KVL (ajon)
(Harjuntielle) + Cv=11 ajon./vrk (Tuomaantielle) =190 Av+Cv
ajon./vrk. 1200 L
- o ' Padsuunnan
Paasuunnan suoraan meneva liilkennevirta As+Cs mitoitusnopeuy S50-70km/h Av_» +—Cs
ennustetilanteessa = 5 243 ajon./vrk 100C As—, w—Cv

Vaylaviraston ohjeen "Tasoliittymat” sivun 39 kuvan 4.3: 800 \\ 80100 km/h | ‘
"Kanavoinnin tarve likennemddrien mukaan \/)\

nelihaaraliittymdssd” padasuunnan mitoitusnopeudella 80 600 \ \ Kanhvointi tarpeen

km/h:ssa (nykyinen nopeusrajoitus) tulisi 400 \ {

liittymaalueelle toteuttaa kanavointi. Paasuunnan \ \L

mitoitusnopeudella 50-70 km/h:ssa kanavointitarvetta ei 200 = ‘*'”"‘ \ \\: 3\ << _:J,

talld maankaytolld ole. Nain ollen valtatien nopeusrajoitus Ei toimenpiteitd » i
suositellaan alennettavan nykytilassa liittymaalueella 2000 4000 6000 8000 10000 KVL (gjon)
liikenneturvallisuuden perusteella. As + Cs

Pddsuunnan suoraan gjova liikenne
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Vtl4 ja Tuomaantien/Harjutien liittymaalue — kanavoinnin tarpeellisuus

VALTATIE 5

Paasuunnalta vasemmalle kaantyvien liilkennevirtojen Av ja Cv
yhteenlaskettu liikennemaara on Av=179 ajon./vrk (Harjuntielle)

+ Cv=48 ajon./vrk (Tuomaantielle) = 227 ajon./vrk.

Paasuunnan suoraan meneva liikennevirta As+Cs

ennustetilanteessa = 5 427 ajon./vrk

Vaylaviraston ohjeen "Tasoliittymat” sivun 39 kuvan 4.3:
"Kanavoinnin tarve likennemadrien mukaan
nelihaaraliittymdssd” padasuunnan mitoitusnopeudella 80
km/h:ssa tulisi liittymé&alueelle toteuttaa kanavointi.
Paasuunnan mitoitusnopeudella 50-70 km/h:ssa ollaan
kanavointitarpeen rajalla. Nain ollen liittymaalue suositellaan

toteuttavaksi kanavoituna

Av+ Cv
1200

1000
800
600
400

200

Padsuunnilta
vasempaan
kadntyva
litkenne
KVL (ajon)

Padsuunnan J l

mitoitusnopeus] SO-70 km/h Av_» +—5

AN 80 -100 km/h
K Bee

\\ \ Koncroinii tarpeen
S

.-—---vt_——--- _.:
Ei toimenpiteitd

i 1
2000 4000 6000 8000 10000 KVL (ajon)
As + Cs

Pddsuunnan suoraan ajaova liikenne




Liittymien porrastaminen ja vaistotilat

Vaistotila

Dikea-vasen porrastus

20 / 100 km/h

120 /140m

: b :
[ |
N N P
Linja-autopysakillinen vaistotila
L — / k :
: Te - _ - _--C 1
[ — !
4 ! B fcl pre ! D/2
b=55..6.0m (ks. luku5.4.4)
Mitoitusnopeus A B c D
siirtymdosa viistotila vaistotila siirtyméosa
(km/h) ennen liittym&a |ennen liittym&a | liittyman jélkeen | liittymén jalkeen
(m) (m) (m) (m)
50 40 30 10 40
£0 50 30 10 50
I 80 60 40 10 60 I
70 ol 20 (0

siTowise



Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VElIa | . oicet:

Vaihtoehto 1- Nykyisen Tuomaantien/Harjutien liittyman porrastaminen ja vaistétilat » Tuomaantien liittyma siirretaan noin
_ . : : 120 metria lanteen ja varustetaan

vaistotilalla

Harjutien liittymaan lisataan
vaistotila

Joukkoliikenteen pysakit siirretaan
vaistotilojen jatkeeksi

Nykyinen kiinteistdliittyma
katkaistaan autoliikenteelta (jaa
jk+pp kayttdon pysakkiyhteydeksi)
(Valtatien nopeusrajoitukset nykytilan
mukaiset)

potentiaaliset liito-oravan elinymparisto RN e, N ' SITOvSe
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Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VE1d

Ve 1 vaihtoehtoinen ratkaisu:
vasemmallekaantymiskaistat

Vaihtoehto 1- Nykyisen Tuomaantien/Harjutien liittyman porrastaminen ja paasuunnan vasemmallekdantymiskaistat

Pysakin siirto
kulkuyhteyksineen

_————

Nopeusrajoituksen
alentaminen
littymaalueella 80
km/h:ssa —> 50
km/h:ssa
(taajamamerkin
siirto?)

Liittymaalueen porrastus,
kaantymiskaistat perakkain.
Mitoitusnopeus 60 km/h:ssa:
-Odotustila ja hidastusosa = 40 m
-Siirtymaosa = 65 m

-Siirtyman tasoitusmatka = 90 m

e P T |

Tuomaantien linjaus

Harjutien uudelleen
linjaus

Pysakin siirto
kulkuyhteyksineen

SITOwIiSse
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Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VE2

Vaihtoehto 2 — uusi maankayttoliittyma nykyisten liittymien valille - Liittyman sijoittamisen huomiot

AR TR B 100 E VR A s, il i s /. Huomioitavat asiat:

A e R £ R A R il S o - Punaisella merkitylle alueelle
liittyman sijoittaminen edellyttaa
nopeusrajoituksen alentamista
liittyman kohdalla, koska
pystygeometria ei mahdollista
riittdavaa nakemaa 80 km/h
nopeudella (kts. Erilliset diat)

« Mikali valtatien nopeusrajoitusta
alennetaan, voidaan punaisen alueen
sisalla liittyma sijoittaa melko
vapaasti, mika mahdollistaa liittyman
optimaalisen sijainnin hakemisen

maankaytdén tarpeiden kautta.

Nykyisen liittyman Idheisyys on

kuitenkin tasauksellisesti (ymparoiva

maasto) huomioiden hyva sijainti

PN

AR A 2 Attt

e i e Bt siTowise
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B=117565

] S=4500,000

Ve 2 Uusi liittyma Sopentien vastapaata

Nakematarkastelu - pystygeometria:

Nakemapisteen korkeus 1,1 m ja
havaittavan objektin korkeus 0,6 m
Tarkasteltu kolmelle ei
mitoitusnopeudelle:
« Punaisella 80 km/h = ei tayty
«  Vihrealla 70 km/h > tayttyy
« Sinisella 60 km/h > tayttyy

Mitoitus- Liittymis-
nopeus nikemi L,”
(km/h) (m)

<30 60 {40)
40 80 (60)
50 105 (80)
60 130 (100)
70 160 {120)
80 200 (150)
90 230 (190)
100 270 (240)
110 320{300)
120 370 (360)

S=4800




Ve 2 Uusi liittyma Sopentien vastapaata

Vaihtoehto 2 — uusi maankayttoliittyma nykyisten liittymien valille - nakemat Nakematarkastelu - vaakageometria:
Liittyvan suunnan etaisyys (Ls) 20 m
Liittymisnakema (Li) tarkasteltu
kolmelle ei mitoitusnopeudelle:
Punaisella 80 km/h
Vihrealla 70 km/h

SITowIise



Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VE2

Vaihtoehto 2 — uusi maankayttoliittyma nykyisten liittymien valille Toimenpiteet:

— ST T . - = 5 == N e, i i
g s L g Tl o > s o : 2 N

~+ Uusi vaistoétilallinen maankayttoliittyma

- nykyisen kiinteistéliittyman kohdalle
.+ Vt 14 nopeusrajoituksen alentaminen
liittyman kohdalla (seuraava dia)

~ -+ Nykyinen ldnnen ajosuunnan pysakki
siirretaan uuden liittyman vaistétilan jatkeeksi

« Jalankulku- ja pyéraily-yhteyksien tarve
arvioitava erikseen

3 ~—— e sITowIise



Valtatien nopeusrajoituksen muuttaminen - VE2

Valtatien nopeusrajoitusta ldan ajosuuntaan ajonopeuden alentaminen 80>50 km/h tapahtuu nykyista ylamakea tasaisemmmalla osuudella.
alennetaan uuden liittyman Lannen ajosuuntaan ajonopeuden nostaminen 50>80 km/h tapahtuu nykyisen ylamaen sijaan alamaessa.
kohdalla siirtamalld 50 km/h Nopeusrajoituksen muutos siirtyy ajodynamiikan kannalta parempaan paikkaan, mika nakyy hieman
nopeusrajoituksen alkamista pienempina polttoaineen kulutuksena seka melu- ja pakokaasupaastdina erityisesti raskaan lilikenteen osalta.

lanteen itaan ajettaessa noin 225
ja lanteen ajettaessa noin 360 m.
Mitoituksessa on huomioitu
véistétilatja pysékit

Nopeusrajoituksen siirron vaikutus matka-aikoihin on melko vahainen (arvioilta noin +6 s). Matka-aikojen
ennustettavuuteen silla ei ole merkitysta.
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Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VE3

Vaihtoehto 3— Nykyisen kiertoliittyman hyody

- Toimenpiteet:

Ntaminen « Valtatien eteldpuolen maankayttd

R Y = e ‘ kytketaan nykyisen kiertoliittyman

' neljanneksi haaraksi

~ + Uusi katuyhteys asemakaava-alueelle

~ luontoarvot huomioiden valtatien

etelapuolelle.

~ + Nykyinen Tuomaantien liittyma

- katkaistaan autoliikenteelta (jaa jk+pp
kayttdoon pysakkiyhteydeksi) ja
nykyinen maankayttd kytketaan
uuden kadun ja nyk. kiertoliittyman
kautta lilkenneverkkoon

* Nykyinen kiinteistéliittyma katkaistaan
autoliikenteelta (jaa jk+pp kayttdéon
pysakkiyhteydeksi)

st g

potentiaaliset liito-oravan elinymparistot..




Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VE3

Vaihtoehto 3— Nykyisen kiertoliittyman hyddyntaminen —uuden kadun linjaus C-1 alueen kohdalla

Vaihtoehdot
« VE 1 - punainen linjaus:

« Vaistetaan molemmat liito-
oravan potentiaaliset
elinymparistét

* Yleiskaavan mukainen C-1 alue
pirstoituu

« VE 2 - sininen linjaus:

« Vayla sijoittuu yleiskaavan
mukaisen C-1 alueen
pohjoisreunalle

« Leikataan etelanurkasta liito-
oravan potentiaalista
elinymparistda

« VE 3 - violetti linjaus:

« Vayla sijoittuu yleiskaavan
mukaisen C-1 alueen
etelareunalle

« Leikataan koillisnurkasta liito-
oravan potentiaalista
elinymparistda

._A. i - X .\
. g otentlaahset Into-oravan ehn mar:stot
s ‘ Ey f.' hﬂ:”.—c

Yontinn %
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1.1 Uuden maankayton liittyminen vtl4 - VE3

Vaihtoehto 3— Nykyisen kiertoliittyman hyddyntaminen —uuden kadun linjaus C-1 alueen kohdalla

N\ Poikola




Esimerkkipoikkileikkaus VE3 vtl4 pl 1580

20 10 0 10

20

VE3 K1ML
PL = 385.290
— Z = 106.69
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Vaihtoehtojen vertailu

VE 1

VE 2

VE 3

+

o+ o+ 4+

+ ++ + 4+ O

+ 4+ 4+ ++ O

Nykyinen nelihaaraliittyma porrastaminen ja varustaminen vaistétiloilla parantaa lilkkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
Liittymien maara ei lisdanny

Paatien lilkkennevirta hydotyy enemman liittymien parantamisesta, kuin mitd maankayton aiheuttama vahainen lisaliikenne haittaa
Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt saadaan hyvin toteutetuksi

Etelapuolen liittyman kohdalla valtatielld nopeusrajoitus 80 km/h

Keskustaajamaan pain lahtevalle autoliikenteelle aiheutuu kiertohaittaa

Pitka kavelyetaisyys linja-autopysakille

Turvallista valtatien ylitysta ei pystyta toteuttamaan

Vertailukustannusarvio 608 k€ (mr-ind. 129,5; 2020=100)

Kustannustehokkain vaihtoehto

Keskustaajamaan suuntautuvalle autoliikenteelle ei aiheudu kiertohaittaa

Parempi liikkenneturvallisuus autojen kannalta kuin VE 1

Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt saadaan hyvin toteutetuksi

Ajonopeuden muutoskohta (80>50 ja 50>80 km/h) siirtyy ajodynamiikan kannalta parempaa paikkaan (polttoaineen kulutus, melu- ja pakokaasupaastot)
Valtatielld yksi liittyma enemman kuin muissa vaihtoehdoissa

Turvallista valtatien ylitysta ei pystyta toteuttamaan

Nopeusrajoituksen muutos lisda hieman matka-aikojen pituutta (arvioilta noin 6 s)

Vertailukustannusarvio 472 k€ (mr-ind. 129,5; 2020=100)

Liittyminen valtatiehen nykyisesta kiertoliittymasta, sujuvin ja turvallisin autoliikenteelle. Ero vaihtoehtoon 2 ei merkittava

Etelapuolen liittyman kohdalla valtatielld nopeusrajoitus 50 km/h (kiertoliittyma)

Ei haittaa paatien lilkkennevirtaa

Keskustaajamaan suuntautuvalle autoliikenteelle ei aiheudu kiertohaittaa

Linja-autopysakkeihin ei aiheutu muutoksia

Turvallista valtatien ylitysta ei pystyta toteuttamaan

400 m matkalla katu ja valtatie lahekkain, katua ei voida rakentaa kauemmaksi liito-oravan takia. Valtatien aurausnopeutta pitaa mahdollisesti pienentaa.
Katu, jalankulku- ja pyorailyvayla ja ulkoilureitti risteavat ongelmallisesti - > toimivan ratkaisun toteuttaminen hyvin haastavaa tai mahdotonta

Toimivan ja turvallisen ratkaisun toteuttaminen eri liikkumismuodoille kajoamatta liito-orava-alueeseen on haastavaa

Vertailukustannusarvio 621 k€ (mr-ind. 129,5; 2020=100)



3. Johtopaatokset

SOPENRANNAN ASEMAKAAVA - LITIKENNESELVITYS




Johtopaatokset

* Kaikkivaihtoehdot ovat huolellisella jatkosuunnittelulla ja toteutuksella seka tunnistetut reunaehdot
huomioiden toteuttamiskelpoisia.

* Asemakaava-alueen liikenteellinen tuotos on niin pieni, ettei se vaaranna valtatieliikenteen sujuvuutta tai
turvallisuutta. Erityisesti liikenneturvallisuuden varmistaminen edellyttaa kuitenkin liittymajarjestelyjen
toteuttamista lukuun ottamatta vaihtoehtoa 3, jossa liitytdan nykyiseen kapasiteetiltaan ja
turvallisuudeltaan riittavaan kiertoliittymaan.

®* Suositeltavin vaihtoehto on VE 2, jossa selkeasti pienimmilla rakentamiskustannuksilla pystytaan
toteuttamaan alueelle hyvat liikkenneyhteydet. Taajaman kohdalla on pitka 50 km/h osuus, jonka
jatkaminen ajosuunnittain keskimaarin 295 m ei aiheuta merkittavaa haittaa pitkamatkaiselle eika
raskaalle liikenteelle, varsinkin kun ajonopeuden muutosmatka siirtyy ajodynamiikan kannalta parempaa
paikkaan.

®* Vaihtoehdossa 2 vaistotilan rakentaminen ja toisen puolen pysakin muuttaminen olakkeelliseksi jatkavat
hyvin vahan yhteyksia pysakeille, milla ei joukkoliikenteen toimivuudelle tai houkuttelevuudelle
kulkumuotona ole merkitysta.

* Rakentaminen edellyttaa asemakaavan hyvaksymista seka tie- katu- ja rakentamissuunnitelmien
laatimista. Jalankulku-, pyoraily- ja virkistysyhteydet maaritellaan asemakaavassa.
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